Kayttovero on autoverotuksen tulevaisuutta

—Suunta on selvid. Suomessakin

Paastoperusteinen autovero
tekisi Jorma Sirénin mielesta
hyvaa paitsi autokaupalle
my®os autokannalle

—Autoverolle ei ldhiaikoi-
na tapahtune mitédéin, mutta
pitkdssd juoksussa auton
hankinnan verotuksesta siir-
rytidn kiytdveroon, pohtii
Autosalpa Oy:nioimitusjoh-
taja Jorma Sirén.

Autoverolla spekulointi
on wédkynyt viime kuukausi-
na autokaupan valtakunnal-
lisissa myyntiluvuissa. Thimi-
set ovat siirtiineet auton os-
topéiitdsti, vaikkei autove-
rolle ole vilttimittd tapah-
tumassa mitiin.

Sekaannusta on aiheutta-
nut se, etitfi ajoneuvoveron
on ilmeoitettu muuttuvan
piifisibperusteiseksi vuoden
2010 alusta lukien.

—Korkeaan autoverotuk-
seen kohdistuu paineita. Jo-
tain pientihin saattaa no-
peastikin tapahtua, mutta tus-
kin vield ensi vuodenvaih-
teessa mitidn merkittivai.

Kaytettyjen hinnat
lujaa alas

—Pidstbperusieinen ajo-
neuvovero tekisi autokaupal-
le ja autokannalle todella
hyvii, KiyttGveroon siirty-
minen nopeuttaisi autokan-
nan vaihtumista, Jorima Sirén
muistuitaa.

25 000 euron hintaisessa
henkilautossa autoveroaon
nykyisellddn ldhes 10 000
euroa. Kuluttajan maksamaa
hintaa kasvattaa lisiksi 22
prosentin arvonlisivero.

—Hankinnan verotuseiole
hyvii asia, silld auton kulut-
tajahinnasta menee kobtuut-
toman suuri osuus valtiolle.
Autovero on kiytOssid tiné
pdiviind vain harvassa Eu-
roopan maassa, esimerkiksi
Tanskassa. Ruotsissa on
kiyttémaksu, Suunta on sel-
vél.

Kayttdveimaveroa
maksetaan tyhjdstd

—Samoin diesel-autojen
myynti kasvaisi merkittiviis-
ti.jos kilyttovoimavero pois-

—Seuraavaksi
rakennamme
afanmukaiset tilat
Lahteen, lupaa 50

vuotta tiytténeen

Autosalpan
toimitusjohtaja Jorma
Sirén istahtaessaan
yrityksensé kanssa
samanikdisen Volvo PV
444:n rattiin.

tuisi. Eteld-Eurcopassa die-
sel-autojen osuus on yli puo-
let uusien autojen kokonais-
myynnisti.

Autovero pitdd uusien
autojen hintoja kohtuutto-
man korkealla samalla, kun
kiytettyjen autojen hinnat
nopeasti laskevat. Uusien ja
kiiytettyjen autojen hintahai-
tari on Jorma Sirénin mie-
lestd levinnyt litkaa.

Uusien autojen hintain-
deksi on onneksi noussut
kuluttajahintaindeksisd hi-
taamimin, Lis#ksi hintakehi-
tvkseen vaikuttaa automerk-
kien kesken kiytdvd kova
kilpailu. Kuluttajan eta on
tekninen kehitys, se, ettd
polttoaineenkulutus seki

—Kiytettyjen autojen hin-
taindeksi on tullut lujaa alas-
pdin, 6-8 prosenttia vaodes-
sa. Tamé merkitsee siti, ettd
auton vaihtoon tarvitaan en-
tistd enemmén vilirahaa.

-Toisaalta kéytettyjen
tuontiautojen kulta-aika on
hiipumassa, silld kéytettyjen
autojen hintataso Suomessa
alkaaollasellainen, ettei kiy-
ettyjd autoja kannata endd
ulkomailta tuoda.

Verotusmuutos
vaatii aikaa

Autoverotuksen uudista-
mista toki valtiovarainminis-

Tilapainen autovero
ensi vuonna 50 vuotta

1950-Iuvulla vauhtiin pédssyt ‘autoistuminen

merkitsi autojen tuontia ulkomailta. Se puolestaan
vei maasta valuuttaa, jota sodasta toipuva Suomi
tarvitsi kipefisti my&s kotimaassa. Tuonnin hillitse-
miseksi paattijat katsoivat, etti autolle voidaan
midritd niiden ylellisyysluonteen vuoksi tilapdi-
nen yhden vuoden kestdvi vero.

Autoverosta annettiin hallituksen esitys edus-

kunnalle jo 17. huhtikuuta 1951, mutta asian kisit-
tely byrokratian rattaissa vei vield vuosia. Autove-
ro astuilopulta voimaan 1. tammikuuta 1958 yhden
vuoden méirdaikaisenalakina. Henkilbautoille ase-
tettiin 30 prosentin vero verotusarvosta, moottori-
pyorille 25 prosentin.

Vuoden 1958 aikana tilap#isté autoveroa péitet-
tiin kuitenkin jatkaa vield vuoden 1959 loppuun
asti ja 1959 puoclestaan autoverolakia jatkettiin
periti kaksi vuotta kerralla eli vuoden 1961 lop-
puun asti.

“Autovero tuottaa Suomen valtiolle nykyaan noin
1.5 miljardia euroa vuodessa. Autoveroa on vuosi-
en saatossa enimmikseen nostetiu, poikkeuksia
ovat olleet pari viimeistd vuotta.

tullaan ajan my6ti muun Eurcopan
malliin siirtym&an auton hankinnan
verotuksesta kdyttéveroon, sanoo
Autosalpa Oy:n toimitusjohtaja

Jorma Sirén.

teridissd suunnitellaan, mut-
ta asian tekee monimutkai-
seksi muun muassa paistd-
jen huomioiminen veroa
merkki- ja mallikohtaisesti
midriteltiessi.

Jorma Siren arvioi, ettd
kiyttdveroon siirtyminen ta-
pahtuu portaittain, esimer-
kiksi autoveroa vield jossain
vaiheessa laskemalla.

—Ongelmia hittyy siirty-
mévaiheen maksuihin, silld

eihéin veroa voida ajatella

perittdviksi kahteen kertaan
sekd auton hankinnasta etti
kiytostd.

—Miki on auton tekninen
elinikd? Kuinka pitkiin
kiyttémaksua samasta autos-
taon maksettava? Ratkaista-
via kysymyksid riittds.

Nuoret mielell&an
vuokraavat

Puoli vuosisataa Volvo-
merkkiliikkeend toimineen
Autosalpan toimitusjohtaja
Sirén kertoo, ettd Volvo on
lopettamassa bifuel-kaasu-
auton valmistuksen. Tilalle
tulee flexyfuel-malli, joka
voi hyddyntii polttoaineen-
aan bensiinin sekd bio- ja
maakaasun ohella viljasta
tehtyd etanolia.

Volvon 840 ja V50 -mal-
litvalmistetaan Belgian Gen-
tissd. Isommat Volvot kasa-
taan Goteborgissa. Ruotsis-

sa Volvo mielletddn osana
kansallisomaisuutta, mitéd
kuvaa se, ettd naapurimaas-
samme puuhataan Volvon
henkildautopuolen ostamis-
ta takaisin Fordilta.

—Ruotsin jilkeen korkein
markkinaosuus maailmassa
Volvolla on Suomessa.

Autosalpan toinen myyn-
timerkki on Renault, jonka
maahantuonti siirtyi dsket-
tiin valmistajan yhtidlie Re-
naultNordicille. Ranskalais-
merkin myynti- ja huoltotoi-
minnot jatkuvat kaikissa
Autosalpa Oy:n viidessi
myyntipisteissd entiseen ta-
paan.

—Eteenpiin katsoenuskon
autoteollisuuden, maahan-
tuonnin ja véhittdiskaupan
vakauteen, vaikka autot ja
niiden kéyttimit polttoaineet
muuttuisivat miten tahansa.

—Yksityisautoilu littyy
liikkumisen vapauteen ja
monet asiat ovat yksityisau-
toilun varassa. Valtiovalta
voi ohjailla autoilua monella
tavalla.esimerkiksi ekologi-
suutta ajatellen. Juuri tdlld
hetkelld yksityisleasing niyt-
tdd kasvattavan osuuttaan
perinteisen omistamisen rin-
nalle.

Kai-Pekka Vesalainen




